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Conformément à la Loi maritime du Canada, le mandate
de l'Administration portuaire de Saint John consiste à
superviser l'exploitation du Port de Saint John, à fournir
l'infrastructure portuaire requise en vue d'appuyer le
commerce maritime et à promouvoir le port dans
l'intérêt du commerce maritime intérieur et international
du Canada.

the port of saint john

mandat

mission
Faciliter le commerce maritime et maximiser l'utilisation
des biens portuaires en fournissant, aux clients et aux
intervenants, des installations, des services et une expertise
en développement commercial dans le but d'assurer au
port un avenir prospère à long terme.

énoncé de
vision

Être le centre
d'activité maritime

au Canada
atlantique, reliant
l'Amérique du

Nord au monde.
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Stephen Campbell, Président
Saint John (N.-B.)

Arthur T. Doyle
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Le Port de Saint John, porte d’entrée la plus grande et la plus
diversifiée du Nouveau-Brunswick, manutentionne le vrac et
les marchandises diverses et peut également manutentionner
les conteneurs. Il représente le deuxième port d’escale en
importance pour les navires de croisières qui voyagent au
Canada atlantique.

Le Port est une entreprise autonome et viable sur le plan
commercial ainsi qu’une pierre angulaire de l’économie locale.
Il constitue une composante essentielle de l’infrastructure des
transports de la région, indispensable à de nombreuses grandes
industries du Nouveau-Brunswick qui prennent part au
commerce international. Port en eau profonde, il offre
à la navigation un accès libre de glace l’année durant.

Saint John fait partie des dix-sept administrations portuaires
canadiennes établies en vertu de la Loi maritime du Canada
qui manutentionnent plus de 250 millions de tonnes de
marchandises évaluées à au-delà de 100 milliards de dollars
par année. Leurs activités créent plus de 250 000 emplois
directs et indirects et apportent 20 milliards de dollars
par année à l’économie canadienne.

La Ville de Saint John a grossi et prospéré autour de son port
depuis qu’une collectivité s’y est établie, en 1783, communauté
imprégnée d’histoire maritime, enrichie d’une succession de
marins, de commerçants maritimes et de constructeurs de
navires qui ont fait de Saint John ce qu’elle est devenue
aujourd’hui : un port de mer reconnu à l’échelle internationale
qui revêt une importance stratégique pour notre pays.

Je suis heureux de présenter le Rapport annuel 2007 de l'Administration portuaire de Saint John.
Ce rapport explique le travail accompli par notre PDG, par la haute direction et par le personnel
au cours de la dernière année, où nous avons enregistré une croissance marquée dans toutes nos
activités.

En 2007, les administrateurs se sont concentrés sur le maintien de la croissance commerciale. L'année
précédente, nous avions réaménagé la structure de gestion afin de renforcer l'importance du marketing
et de l'expansion commerciale, et nous avons commencé à en récolter les fruits en 2007. Faisant
fond sur cette initiative, le Conseil d'administration a formé, en 2007, le Comité de l'expansion
commerciale, qui fournira des conseils généraux au sujet des débouchés pour certaines marchandises
et des créneaux géographiques.

Le Conseil a également procédé à une planification commerciale détaillée et rigoureuse en 2007,
qui sera notre feuille de route au cours des prochaines années. Une partie de ce processus consistait
à établir une base de données des possibilités d'importation et d'exportation. C'est un travail en
cours d'élaboration, mais il sert déjà d'outil précieux pour bon nombre des principaux intervenants
de la communauté portuaire.

Nous avons été témoins de nombreux faits saillants en 2007, pour ne nommer
que la négociation du renouvellement d'un bail à long terme pour le

terminal Rodney, la finalisation des plans de conception
de notre nouvelle gare maritime et la

prise en charge

de la création du Conseil de la porte d'entrée du sud du Nouveau-Brunswick. À ce sujet, le Port a
retenu les services du cabinet InterVISTAS en vue de réunir les principaux intervenants de la région
et de mener vers l'établissement du Conseil au début de 2008. Cette initiative revêt la plus haute
importance car elle nous permet d'avoir une seule voix pour communiquer avec les divers paliers
du gouvernement au sujet de l'infrastructure des transports.

J'ai également le plaisir d'annoncer que les efforts déployés afin de développer le secteur des croisières
nous ont permis d'accueillir un nombre record de passagers en 2007, à bord de plus de 55 navires
qui ont choisi Saint John comme port d'escale. Nous prévoyons en accueillir plus de 80 en 2008.
Cette initiative apportera à elle seule plus de 15 millions de dollars à l'économie régionale.

Lorsque j'ai assumé la présidence du Conseil de l'Administration portuaire de Saint John, j'ai décrit
le Port comme étant le coeur et l'âme de la ville. Il représente le principal atout en transport pour
Saint John, et il apporte une importante contribution à la santé économique de notre région. Je
tiens donc à remercier nos administrateurs de leur engagement envers la bonne gouvernance et
l'expansion commerciale. Notre groupe, très homogène, est axé sur la collectivité et il s'intéresse
vivement aux enjeux et apporte une contribution au Conseil et à ses comités.

Je remercie particulièrement le président sortant, M. Todd Stephen, de son leadership et des conseils
qu'il a offerts pendant son mandat.

En terminant, je tiens à remercier, au nom de tous les administrateurs, la direction et le personnel
de l'Administration portuaire de leur engagement et de leur appui tout au long de l'année.

Le président du Conseil,

Stephen D. Campbell

message du président du conseil – suivons la vague…

John B. Wheatley
Rothesay (N.-B.)

Lorne J. DeGaust
Quispamsis (N.-B.)

Wendy McGee,
Hampton (N.-B.)
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Anne Marie McGrath
Saint John (N.-B.)Edward A. Farren

Saint John (N.-B.)



Ce rapport annuel explique les activités et les résultats financiers de l'Administration portuaire de Saint John
pour l'exercice 2007 et j'ai le plaisir d'annoncer que nous avons enregistré des hausses, tant au chapitre du
trafic portuaire que du bénéfice net.

Les faits saillants de l'année comprennent des augmentations dans tous les secteurs de marchandises, une autre
saison de croisières couronnée de succès, une nouvelle entente d'exploitation avec Logistec Arrimage pour
le terminal à conteneurs Rodney, l'annonce de la PotashCorp au sujet d'un important agrandissement de sa
mine à Sussex, la construction du terminal de GNL et notre participation au forum de la Porte d'entrée de
l'Atlantique.

Je suis heureux d'annoncer que l'ensemble du trafic portuaire a progressé de 9 p. 100 par rapport à l'an dernier,
et qu'il dépasse les 27 millions de tonnes de marchandises, alors que les marchandises payantes transitant par
les installations de l'Administration portuaire ont atteint 1,8 million de tonnes, une hausse de 7 p. 100
comparativement à 2006.

Le secteur du vrac continue d'apporter une stabilité à long terme au port, mais nous avons également enregistré
des hausses au chapitre des conteneurs et du divers. En ce qui a trait aux croisières, l'engagement de Carnival
Cruises de faire sept escales exclusives à Saint John depuis New York a été le clou de la saison, sans mentionner
l'augmentation des escales d'autres lignes.

Les produits d'exploitation ont progressé au taux impressionnant de
13 p. 100 pour s'établir à 12,1 millions $. Cette hausse, conjuguée

à la diminution marquée des dépenses, a permis au
port d'enregistrer un bénéfice net de

2,9 millions $.

L'Administration portuaire de Saint John a continué d'investir dans ses installations et a modernisé le système
électrique côté ouest; elle a aussi poursuivi les travaux d'entretien du terminal Rodney, les améliorations à Long
Wharf pour les activités de croisières en plein essor et elle a lancé un appel d'offres pour la construction de la
gare maritime Pugsley à la fin de l'année. La hausse de 52 p. 100 du nombre de croisiéristes en 2007 témoigne
de la tendance marquée sur laquelle nous misons en procédant à cet investissement dans l'infrastructure.

Le dragage demeure notre plus importante dépense annuelle, et nous pouvons difficilement exercer un contrôle
sur cet aspect. Les coûts du dragage étaient inférieurs à ceux de l'exercice précédent, mais ils demeurent une
préoccupation de taille que nous devrons régler.

L'année qui vient de s'écouler a ouvert la voie à notre avenir prévisible et ce, de bien des façons. L'Initiative
des Portes et des Corridors annoncée par le gouvernement fédéral a mené à la création d'une Porte d'entrée
de l'Atlantique et à la formation du Conseil de la porte d'entrée du sud du Nouveau-Brunswick. L'Administration
portuaire était heureuse de diriger cet effort, qui réunira les intervenants en transport du Nouveau-Brunswick
et présentera les priorités en transport aux discussions liées à la Porte d'entrée de l'Atlantique.

Ce rapport annuel souligne l'étendue de nos activités et les défis à venir en vue d'offrir à notre clientèle des
installations et des services de transport sûrs et fiables. Grâce à l'appui du Conseil d'administration, des utilisateurs
portuaires et de la population de Saint John, le personnel de l'Administration portuaire est bien préparé à
relever ces défis. L'Administration portuaire est prête à favoriser la croissance économique et une vaste prospérité
dans la région atlantique.

Le président-directeur général,

Alwyn G. Soppitt

Capitaine Alwyn G. Soppitt
Président-directeur général

Andrew Dixon
Vice-président, Commercialisation
et Expansion commerciale

Ralph Seely
Vice-président, Finances et
Administration

Paula Small,
adjointe exécutive et
secrétaire générale

se
ni

or
 m

an
ag

em
en

t

page trois

message du président-directeur – suivons la vague… trafic portuaire

Le Port a enregistré une légère hausse de
3 p. 100 des volumes de produits forestiers
en 2007. Le Groupe AV continue de
manutentionner les plus gros volumes de
ce secteur. Ses expéditions de pâte de bois
se sont chiffrées à 187 271 tonnes, le volume
total des produits forestiers se chiffrant à
273 925 tonnes.

Les expéditions de carton ont dépassé les
54 000 tonnes, celles du papier journal se
sont établies à 4 551 tonnes, du papier pour
usages spéciaux à 5 796 tonnes et du bois
d'œuvre à 41 884 tonnes.

L'ensemble du trafic portuaire a augmenté
de 9 p. 100, passant à 27 074 531 tonnes
en 2007, et le trafic à l'Administration
portuaire de Saint John a progressé de
7 p. 100, s'établissant à 1 830 254 tonnes.
Les hausses du trafic portuaire total sont
liées en grande partie à un retour aux
volumes normaux des produits pétroliers
raffinés transitant par le port. Ces volumes
se sont chiffrés à 1 330 565 tonnes en 2007
comparativement à 236 341 tonnes en
2006.
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La Potash Corporation of
Saskatchewan demeure un précieux
client et associé de l'Administration
portuaire. La potasse et le sel ont
une fois de plus représenté le plus
important volume de marchandises
à revenu manutentionnées aux
installations portuaires, et le volume
en transit se maintient à environ un
million de tonnes par année.

En 2007, les exportations ont
augmenté de 27 000 tonnes par
rapport à 2006, faisant passer le
volume total à 1 056 849 tonnes.
L'Administration portuaire s'est
réjouie de l'annonce de la
PotashCorp, en 2007, d'exploiter
une deuxième mine qui devrait
doubler les exportations au port au
cours des cinq prochaines années.

potasse et sel produits forestiers
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conteneurs
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Le trafic conteneurs a augmenté en 2007, passant de
259 000 tonnes à 277 000 tonnes et Tropical Shipping,
qui demeure le principal client, continue d'offrir un
service hebdomadaire vers la Floride et les Caraïbes. De
plus, Swire Shipping a manutentionné des conteneurs
ainsi que du divers. Par ailleurs, une nouvelle entente a
été signée entre l'Administration portuaire et Logistec
Arrimage (Atlantique) inc. qui prolonge de trois ans le
bail du terminal.

Plus de 222 000 tonnes d'autres
marchandises ont été manutentionnées aux
installations portuaires en 2007. Cela
représente une augmentation considérable
par rapport à 2006, où 153 000 tonnes
avaient été traitées. Le vrac liquide se
composait de plus de 9 700 tonnes d'huile
de poisson et de 6 500 tonnes de mélasse.
Le vrac solide comprenait près de 4 000
tonnes de farine de poisson, 23 000 tonnes
de sucre, 38 000 tonnes de calcaire et plus
de 42 000 tonnes de métaux recyclables.

La catégorie « autres marchandises diverses
» est celle où l'augmentation est la plus
marquée une année sur l'autre. Le volume
est passé de 19 400 tonnes en 2006 à 97
750 tonnes en 2007. Cela était en grande
partie attribuable à la manutention de 41
400 tonnes de maisons préfabriquées
destinées au Nunavut, de même qu'à plus
de 32 500 tonnes de matériaux de
construction pour le terminal de GNL. Les
autres marchandises se composaient de 15
500 tonnes de tapioca, de 4 800 tonnes de
caoutchouc et de plus de 1 600 tonnes

d'équipement de forage, d'excavation et
d'exploitation des mines.

L'année 2007 marquait la première année
complète de production pour la raffinerie
de sucre Sucor et ses importations de sucre
ont augmenté, passant de 6 400 tonnes en
2006 à plus de 23 000 tonnes en 2007.

La compagnie Maple Leaf Homes, de
Fredericton, utilise le port comme porte
de transport de ses maisons modulaires et
matériaux connexes à destination du
Nunavut. Cette année, 67 unités pesant
plus de 41 000 tonnes ont transité par le
port dans le cadre de ce projet.

Plusieurs cargaisons liées à un projet ont
été transportées pour Kiewit et pour le
Groupe SNC-Lavalin dans le cadre du
projet de construction du terminal
méthanier. Le port a également
manutentionné de grosses cargaisons liées
à un projet, dont des ancres de succion
pour un terminal méthanier offshore au
large de Boston.

autres marchandises et trafics
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Des opérations diversifiées se sont poursuivies tout au long de
l'année au Port de Saint John. La Floating Pipeline Company
(FPC), située du côté ouest, a fabriqué et livré avec succès des
« modules de transport pour le gaz » (MTG) à son premier
client. La FPC se prépare à la forte demande de son produit et
a engagé 25 nouveaux employés, tous à Saint John.

Logistec continue d'exploiter le centre de distribution
d'automobiles Autoterm, situé du côté ouest. On y reçoit les
nouvelles Daimler-Chrysler transportées par train qui sont
ensuite acheminées par camion dans tout le Canada atlantique.

En octobre, Logistec Arrimage a construit un nouveau hangar
bien en vue à la jetée 2 du terminal à produits forestiers qui
servira à la réception et à l'entreposage de coke de pétrole, un
carburant plus économique pour la centrale de Coleson Cove
d'Énergie NB.

Le Marché du quai demeure un complément au programme
des croisières du port, à la gare maritime Pugsley.

Trafic maritime
L'un des événements les plus intéressants survenus au port cette
année fut l'escale du Kiowa Spirit, venu chercher refuge. Ce
navire a choisi Saint John pour effectuer de gros travaux de
réparations à ses moteurs, et il a passé près de quatre mois ici,
ce qui a généré des recettes de plus de 400 000 $ au port.

opérations diversifiées

La saison des croisières a été très réussie en
2007 et nous avons presque dépassé le record
sans précédent atteint par l'Administration
portuaire de Saint John en 2004. Le port a
accueilli plus de 130 000 croisiéristes voyageant
à bord de 53 navires. Cela représente une
augmentation de 50 p. 100 par rapport aux
chiffres de 2006.

Une importante partie de cette croissance est
liée au fait que Carnival Cruise Lines avait
choisi Saint John comme destination exclusive
pour sept de ses croisières au cours de l'été.
Ces traversées de quatre jours étaient
commercialisées comme « Croisières de fin
de semaine dans la baie de Fundy ».
L'Administration portuaire de Saint John a
été une fois de plus un membre actif du
Partenariat des croisières dans la baie de Fundy,
dont fait également partie Aquila Tours ainsi

que Tourisme Nouveau-Brunswick et
Tourisme Saint John, associés fondateurs. Les
efforts déployés par ce groupe ont apporté
une remarquable croissance dans ce secteur,
non seulement au chapitre de la quantité mais
aussi de la taille des navires de croisière venant
au port. Compte tenu des activités et des
tailles accrues des navires, l'Administration
portuaire de Saint John a investi plus d'un
million de dollars en 2007 en vue de
transformer Long Wharf en un poste à quai
pour navires de croisière offrant tous
les services.

À la fin de 2007, l'Administration portuaire
a lancé un appel d'offres pour la construction
de la gare maritime, commençant ainsi la
prochaine étape de l'agrandissement du port.
Ce complexe sera prêt vers la fin de 2008.

Escales de navires de
croisière :
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sécurité maritime
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L'Administration continue d'investir dans l'infrastructure portuaire,
essentielle au maintien de sa position concurrentielle dans l'industrie
du transport. En 2007, l'Administration portuaire a investi plus
de 3,5 millions $ dans ses installations et dans d'importants projets,
dont l'installation de nouveaux systèmes de sécurité, des
améliorations aux terminaux de croisière et la modernisation des
parements des postes à quai côté ouest. L'Administration s'est
engagée à construire une nouvelle gare maritime en 2008 au coût
estimatif de 10,8 millions $.

investissements

La fourniture des mesures de sûreté aux
installations portuaires est à la fois obligatoire
et essentielle pour le commerce international.
Toutes les installations du Port de Saint
John respectent le Code international pour
la sûreté des navires et des installations
portuaires et la Loi sur la sûreté du transport
maritime et son Règlement.

D'autres améliorations ont été apportées
en 2007, dont un système de télévision en
circuit fermé, la remise à neuf des clôtures,
de l'éclairage, des guérites, des points
d'entrée et un nouveau poste de garde à
Lower Cove, un nouveau véhicule pour la

sécurité ainsi qu'une formation plus poussée
en matière de sécurité pour certains
membres du personnel. Somme toute,
l'Administration portuaire a dépensé plus
de 2 millions $, dont 75 p. 100 sont
recouvrables en vertu du Programme de
contribution pour la sureté maritime.

L'Administration portuaire continue de
surveiller les développements au chapitre
de la sûreté et se prépare à l'introduction
des zones d'accès réglementées et des
autorisations de sécurité, vers la fin de 2008.

autres activités
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JOURNÉES DU PORT
Les Journées du port est le principal événement permettant au port de se mettre
en valeur, d'exprimer sa reconnaissance aux clients et aux intervenants et de
rehausser son profil au sein de la collectivité et de l'industrie. Les Journées du
port 2007, ayant pour thème « Les progrès portuaires : les nouveaux marchés
mondiaux », ont remporté un vif succès, plus encore que les années précédentes,
et ont attiré quelque 700 participants. Un distingué panel a étudié de près les
marchés du monde entier et la place qu'occupe le port dans cette équation. Le
Prix de l'année a été remis par le port aux pilotes de Saint John en reconnaissance
de leur dévouement et de leur engagement envers le trafic maritime sûr dans
notre port.

L'AMÉNAGEMENT DU SECTEUR RIVERAIN
Des représentants du port ont participé à un atelier d'une journée en octobre
afin d'établir les priorités de la prochaine étape de l'aménagement du secteur
riverain. Quatre années se sont écoulées depuis que le Plan d'utilisation des
terrains de l'arrière-port de Saint John a été mis en œuvre. Cette rencontre était
donc pertinente.

Le port continue de faire partie intégrante du Partenariat de l'aménagement
du secteur riverain de Saint John, ce qui lui permet de maintenir

un équilibre entre les besoins du port et ceux
de la collectivité.

LA CAMPAGNE HARBOUR LIGHTS
En 2007, l'Administration portuaire de Saint John a formé un partenariat pour
la 11e année d'affilée avec l'émission d'information matinale de la CBC Radio,
afin de mener la plus importante activité de financement. Cette édition de la
campagne Harbour Lights a amassé la somme record de 107 000 $, qui a été
distribuée aux banques alimentaires de la région, de St. Stephen à Sussex,
pendant les Fêtes.

FESTIVALS DE LA RÉGION
Le Port a aussi collaboré de diverses manières à plusieurs événements régionaux.
Mentionnons notamment le Salty Jam, le Gros Splash, le Canducky Derby de
l'Hôpital St. Joseph et la Régate des barques dragons de Saint John.

LA MISSION DES GENS DE MER
Située à Tilley Lane, juste à l'entrée ouest du port, la Mission des gens de mer
s'occupe d'une communauté maritime multiconfessionnelle et répond aux
besoins spirituels, temporels et récréatifs des gens de mer. L'aumônier Theodore
Eftimidias ainsi qu'un groupe de bénévoles dévoués procurent ces services.
Régie par un conseil d'administration bénévole dirigé par M. Lorne Degaust
et géré par Mme Bev Sullivan, la mission accueille plus de 2 500 gens de mer
chaque année. Parmi les services offerts, il y a le transport entre le navire et la
Mission, des cabines téléphoniques privées et l'accès à Internet. Tout comme
d'autres organismes du même genre, la Mission compte sur les contributions
financières et sur ses bénévoles afin de poursuivre ses activités. L'Administration
portuaire de Saint John continue d'appuyer ce précieux aspect du port
en siégeant au conseil et en fournissant un appui financier et en nature
chaque année.



PORTE D'ENTRÉE DE L'ATLANTIQUE
Par suite de la mise en oeuvre de la Porte de l'Asie-Pacifique,
le gouvernement fédéral a accordé une priorité nationale
aux portes et corridors commerciaux stratégiques, s'engageant
à investir dans les politiques et l'infrastructure en créant le
Fonds « Chantiers Canada » (33 milliards de dollars) et en
instaurant un Cadre de politique nationale sur les portes et
les corridors commerciaux stratégiques. En vertu de ce
cadre, un milliard de dollars de plus seront affectés à la Porte
de l'Asie-Pacifique et 2,1 milliards de dollars au « Fonds
pour les portes d'entrée et les passages frontaliers.»

Une porte d'entrée se définit comme un réseau
d'infrastructures maritimes, routières, ferroviaires et aériennes
qui revêtent une importance nationale pour le commerce
international dans une zone géographique définie.

Le Cadre de politique nationale a pour but d'orienter
l'élaboration de nouveaux investissements et stratégies pour
les portes d'entrée, à même le Fonds pour les portes d'entrée
et les passages frontaliers, la priorité étant accordée à la Porte
continentale et au Corridor de commerce et à la Porte
d'entrée de l'Atlantique.

Un protocole d'entente a été signé en octobre 2007 entre
le gouvernement fédéral et les quatre provinces de
l'Atlantique, engageant les signataires à travailler ensemble
à l'élaboration d'une stratégie pour la Porte d'entrée de
l'Atlantique au cours des deux prochaines années et à trouver
rapidement des façons de promouvoir cette initiative. Cela
faisait suite à la publication du rapport intitulé « Analyse de
rentabilisation de la porte d'entrée de l'Atlantique », découlant
d'une étude commandée par l'Agence de promotion
économique du Canada atlantique, au début de l'année.

LE CONSEIL DE LA PORTE D'ENTRÉE DU SUD DU
NOUVEAU-BRUNSWICK
L'initiative du Conseil de la porte d'entrée du sud du
Nouveau-Brunswick a vu le jour à la suite d'une réunion
convoquée par le maire Norm McFarlane afin de discuter
des transports pour le Grand Saint John. Ont participé à
cette rencontre des intervenants en transport, dont le député
Paul Zed et des représentants de la ville, de l'industrie, de
l'Administration portuaire de Saint John, de la Harbour
Bridge Authority, de la Commission des transports de
Saint-Jean, de l'Administration aéroportuaire de Saint et
du ministère des Transports du Nouveau-Brunswick.

L'Administration portuaire de Saint John a retenu à cette
fin les services du cabinet InterVISTAS Consulting Inc.
en vue de travailler avec les dirigeants d'entreprises de la
région et du gouvernement à l'établissement d'un plan de
lancement du Conseil de la porte d'entrée du sud du
Nouveau-Brunswick.

Un atelier des intervenants a eu lieu le 11 décembre 2007,
auquel ont participé plus de 40 représentants de membres
potentiels. La création de la Porte d'entrée jouit d'un appui
très manifeste et tous s'entendent au sujet des éléments
fondamentaux de cette nouvelle entité. On finalise certaines
dispositions et le Conseil de la porte d'entrée du Nouveau
Brunswick sera en place d'ici le mois d'avril 2008.

lois portuaires
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MODIFICATIONS À LA LOI MARITIME
DU CANADA
Le projet de loi C-23 marque la réintroduction
des modifications à cette loi, présentées
auparavant. Le projet de loi a été approuvé en
première lecture en Chambre des communes
à la fin de l'année. On ignore encore quand il
fera l'objet d'un débat et d'un vote, mais on
espère qu'il sera adopté au printemps 2008.
Ce projet de loi prévoit des mandats plus longs
pour les administrateurs portuaires, des
dispositions d'emprunt d'argent plus vastes et
l'ajout de dispositions concernant
l'amalgamation de ports. Il modifiera aussi
l'accès des administrations portuaires au
financement fédéral. Les administrations
portuaires canadiennes accueillent favorablement
ces changements.

RÈGLEMENT SUR L 'ACCÈS AUX ZONES
RÉGLEMENTÉES ET LES AUTORISATIONS
DE SÉCURITÉ
Le Port de Saint John devra respecter le
règlement de Transports Canada sur les
autorisations d'ici le 15 décembre 2008. Cela
signifie que, pour les gares maritimes et les
terminaux à conteneurs, les zones réglementées
de catégorie 2 devront être identifiées, et les
personnes y ayant accès devront avoir une
autorisation de sécurité délivrée par Transports
Canada.
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ésumé des états
financiers

résultats
(en milliers de dollars)

2007 2006
$ $

Exploitation
Produits d'exploitation portuaire 12 102 10 675
Frais d'exploitation portuaire
Dragage* 1 627 4 278
Coûts d'entretien et de réparation 437 503
Amortissement 2 825 2 708
Salaires, charges et avantages sociaux 2 262 2,074
Exploitation et administration 1 818 1 612
Subventions tenant lieu de taxes municipales 323 325
Passation en charge du revenu brut 315 264
Honoraires 299 174

9 906 11 938

Bénéfice d'exploitation portuaire 2 196 (1 263)
Revenu de placement 710 882
Profit de la vente d'immobilisations 8 0
Bénéfice net 2 914 (381)

état de l’évolution de la situation financière
(en milliers de dollars)

2007 2006
$ $

Encaisse provenant de (utilisé pour) :
Activités d'exploitation
Bénéfice net 2 914 (381)
Amortissement 2 825 2 708
Actif au titre des prestations accumulées (74) (47)
Accumulation des prestations futures des employés 31 32
Profit sur la vente d'immobilisations (8) –
Augmentation de la juste valeur estimative
  des investissements* (43) –

5 645 2 312
Variation nette des soldes de fonds de roulement (753) (148)

4 892 2 164
Activités de financement
Créances au titre de baux financierse – 120

– 120
Activités d'investissement
Ajouts aux immobilisations (4 971) (1 232)
Produit des subventions d'établissement* 1 402 –
Produit de disposition 30 –
Investissements à long terme (395) (774)

(3 934) (2 006)

Variation nette des liquidités et des quasi-espèces 958 278
Liquidités et quasi-espèces, au début de l'exercice 1 894 1 616
Liquidités et quasi-espèces, à la fin de l'exercice 2 852 1 894

Les états financiers vérifiés sont
disponibles sur demande aux
bureaux de l’Administration
portuaire de Saint John.

bilan
(en milliers de dollars)

2007 2006
$ $

Actif
Encaisse et investissements 2 852 1 894
Autres éléments d'actif 3 102 1 464
Investissements à long terme 12 570 12 088
Immobilisations 64 274 63 552
Autres éléments d'actif à long terme 179 105

82 977 79 103

Passif
Passif à court terme 2 015 1 130
Passif à long terme 398 367

2 413 1 497

Avoir du Canada
Capital d'apport 61 659 61 659
Bénéfices non répartis 18 905 15 947

80 564 77 606
82 977 79 103

* Du nouveau dans les états financiers 2007



l'équipe du port
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Capitaine Alwyn G. Soppitt
Président-directeur général
Paula Small
adjointe exécutive et secrétaire générale
Bill Eaton
Relations publiques

Andrew Dixon
Vice-président, Commercialisation et Expansion commerciale
Betty MacMillan
Gestionnaire, Expansion commerciale
Shannon Patterson
Spécialiste en commercialisation

Capitaine John McCann
Capitaine de port et agent de sécurité portuaire
Andrew Somerville
Superviseur, Opérations et Services extérieurs

Ralph Seely
Vice-président, Finances et Administration
Pam Flemming
Gestionnaire, Administration
Krista Foster
Comptable/Systèmes d'information

Stephen McCavour
Gestionnaire, Services d'ingénierie
Tanya Laskey
Adjointe administrative, Services d'ingénierie
Jody Potter
Superviseure de projet
Mark Monahan
Ingénieur technologue
Hugo Haché
Ingénieur technologue

Bureau du PDG

Commercialisation et Expansion
commerciale

Opérations et Entretien
extérieur

Mike Hellingwerf
Services extérieurs
Rodney Knox
Services extérieurs
Bruce Duguay
Services extérieurs

Finances et Administration Allen Fraser
Agent de la paye et du revenu
Linda Garvin
Commis-comptable, débiteurs/créditeurs
Susan Keeley
Réceptionniste/commis

Services d'ingénierie


